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Bootstransport mit dem Anhédnger
O.K. — nicht jeder féhrt mit einem zwei Tonnen Anhanger
und einem 17 m-Gespann Kajaks und Canadier spazieren,
aber auch beim Transport mit ,normalen“ Bootsanhangern
gibt es Verschiedenes zu beachten.

Fir den Transport eines Zehnercanadiers ist der Trailer si-
cher unerlasslich, aber auch fiir Vereine, Schulen, Jugend-
gruppen oder die gréBere Familie ist der Bootsanhanger
praktisch.

Bauarten

Kanu-/Kajaktrailer werden i.d.R. aus einer stabilen Rah-
menkonstruktion aus feuerverzinktem Stahl gefertigt.
Normalerweise ist dies ein einachsiger Anhanger in ge-
bremster oder ungebremster Ausfuhrung.

Wichtig, vor allem bei langen Booten, ist eine ausreichende
Deichsellange. Die ist u.a. auch der Grund weshalb Stan-
dard-Kastenanhanger fiir den Bootstransport meist nicht ge-
eignet sind.

Fir den Kanusport haben sich zwei Arten bewahrt:

Diese Trailer sind relativ einfach von der Seite zu beladen.
Die bei diesem Anhanger abgebildeten Personenschutz-
streben lassen sich hierzu einfach entfernen.
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Kanu-/Kajaktrailer mit AuBenrahmen
Beim AuBenrahmen ist man besonders flexibel. Zwar mus-
sen die Boote etwas umstandlicher von hinten in den Rah-
men geschoben werden, dafiir lassen sich auf diesen
Modellen vom Einerkajak bis zum Zehnercanadier praktisch
alle paddelbaren Bootsmodelle transportieren.

Zubehor

Praktisch ist fir die Urlaubsfahrt, oder wenn das Zubehér
wie z.B. Paddel auch auf dem Trailer transportiert werden
soll, eine gerdumige Zubehdrkiste. Allerdings sollte man
dann die Zuladung beachten (siehe auch “Nutzlast”).

Ein Bugstitzrad erleichtert das ran-

gieren von Hand, allerdings muss

der Trailer dann beim Abstellen in

jedem Fall entweder durch die

_ Bremse oder Unterlegkeile gesi-
=8 chert werden.

MaBe und Gewichte

Abmessungen

Bis zu einer Breite von 2,55 m und einer Gesamtzuglange
von 18 m (Zugfahrzeug + Anhanger) ist der Transport auf
Deutschlands StraBen problemlos méglich.

Im Ausland gelten allerdings z.T. andere Regelungen, hier
sollte man sich vor Fahrtantritt (z.B. beim ADAC) erkundi-
gen.

Nutzlast

Das zulassige Gesamtgewicht (Eigengewicht + Nutzlast)
darf nicht Uberschritten werden. In diesem Fall erlischt die
Allgemeine Betriebserlaubnis nicht nur fiir den Anhanger,
sondern gleich fir das ganze Gespann und damit auch der
Versicherungsschutz.

Die Nutzlast/Zuladung sollte deshalb immer mit ausreichend
Reserve kalkuliert werden. Gerade das Gewicht des Zube-
hérs (Paddel, Bekleidung und weitere Ausriistung), das sich
ggof. noch in den Booten oder einem evtl. angebrachten Zu-
behoérkasten befindet, wird haufig unterschatzt.

Besonders wichtig ist eine ausreichende Zuladung wenn
noch Campingausristung auf dem Anhanger transportiert
wird.
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Stitzlast

Die Stltzlast ist die vertikale Kraft, mit der der Kupplungs-
kopf des Trailers auf die Anhangevorrichtung (Kupplung) des
Zugfahrzeugs wirkt.

Welche Stitzlast maximal zuldssig ist steht in den Papieren
des Trailers und des Zugfahrzeugs (ist auch an der Anhan-
gevorrrichtung zu finden). Es gilt natdrlich der niedrigere
Wert.

Gewichte und Lasten beim Zugfahrzeug
Wichtig ist auch die maximale Anhangelast des ziehenden
Fahrzeugs.

Ein ungebremster Anhanger darf die Hélfte des zulassigen
Gesamtgewichts des Zugfahrzeugs, maximal jedoch 750 kg
wiegen. Das zuldssige Gesamtgewicht eines gebremsten
Anhéangers darf nicht héher sein als das zuldssige Gesamt-
gewicht des Zugfahrzeugs. Ausnahmen gelten z.T. fir Ge-
landewagen.

Wieviel ein Fahrzeug ziehen darf steht in den Fahrzeugpa-
pieren, diese Angabe ist in jedem Fall glltig.

Wird der Anhanger mit einem als LKW angemeldeten Fahr-
zeug gezogen ist das Sonntagsfahrverbot (auch Feiertage
und Samstage wéhrend der Ferienzeit) auf Autobahnen zu
beachten.

Fur Wohnwagenanhanger und Anhanger, die zu Sport- und
Freizeitzwecken hinter Lastkraftwagen mit einer zulassigen
Gesamtmasse bis zu 3,5 t gefiihrt werden gibt es allerdings
Ausnahmen.

Betriebserlaubnis

Der Trailer ist ein eigenstandiges Fahrzeug flir das man von
der KFZ-Zulassungsstelle ein eigenes Kennzeichen bend-
tigt. Werden ausschlieBlich Boote damit transportiert, ist es
u.U. sinnvoll den Anhéanger flir Sportzwecke zuzulassen
(siehe Steuern).

Fur die Zulassung erhalt man vom Fahrzeughersteller eine
Allgemeine Betriebserlaubnis oder ein Einzelgutachten.
Hierin stehen auch alle wichtigen technischen Angaben.

Wartung und Hauptuntersuchung

Ein Anhanger muB alle zwei Jahre zur Hauptuntersuchung.
Dort wird besonderer Wert auf die Funktion von Lichtanlage
und Bremse gelegt.

Im eigenen Interesse sollte man aber die Funktion von Licht
und Bremse selber regelméssig, am besten vor jedem Fahrt-
antritt Gberprifen.

Bei einem langeren Abstellen des Anh&ngers sollte nie die
Bremse des Trailers angezogen werden, da dies zum Zu-
sammenrosten von Bremsbelag und -trommel fihren kann.
Zur Absicherung bei langerem Parken benutzt man am be-
sten Unterlegkeile.

Versicherung

In Deutschland ist ein mit dem Fahrzeug verbundener An-
hénger durch die KFZ-Haftpflicht mit versichert.

Bei Fahrten ins Ausland muB allerdings ein Haftpflicht Ver-
sicherungsnachweis flr den Trailer mitgefihrt werden.
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Schaden die durch einen abgekoppelten Anhanger entste-
hen, z.B. beim Rangieren von Hand, sind nicht durch die
KFZ-Haftpflicht abgedeckt. Hierfir muss ggf. eine Zusatz-
versicherung abgeschlossen werden.

Am besten kldren Sie den Versicherungsschutz mit Ihrer
Versicherung ab.

Steuern

Wird der Trailer fUr Sportzwecke genutzt kann er von der
KFZ-Steuer befreit werden.

Allerdings darf dann auch nichts anderes als die Sportaus-
ristung damit transportiert werden. Die Fahrt zum Baustoff-
h&ndler um Holz zu holen ist damit tabu.

Fahrpraxis

Das Fahren mit einem Gespann erfordert erhdhte Vorsicht.
Fahrt man um Ecken/Kurven bendétigt man mit Anhénger
einen gréBeren Radius, je langer die Deichsel des Anhan-
gers desto gréBer.

Rickwarts fahrt der Anhénger beim Einschlag des Lenkra-
des in die entgegengesetzte Richtung.

Auf einem leeren Parkplatz kann man dies prima und ge-
fahrlos Gben. Natirlich ist auch ein Fahrtraining unter fach-
kundiger Anleitung, z.B. beim ADAC oder in der Fahrschule,
zu empfehlen.

Generell gilt in Deutschland 80 km/h als Héchstgeschwin-
digkeit fir Gespanne. Die Hochstgeschwindigkeiten sind im
Ausland recht unterschiedlich, am besten man erkundigt sich
vor Fahrtantritt z.B. bei einem Automobilclub.

Tempo 100

Aufgrund der ,dritten Verordnung zur Ande-
) rung der 9. Ausnahmeverordnung zur
| StVO*“, ist es moéglich mit Kfz-Anhénger-
Kombinationen auf Bundesautobahnen und
KraftfahrstraBen 100 km/h schnell zu fah-

ren.
Hierzu missen folgende Voraussetzungen erflllt werden:

Zugfahrzeug

o PKW

e Kraftomnibus bis 3,5 t Gesamtgewicht und Tempo 100-Ge-
nehmigung oder anderes mehrspuriges Kraftfahrzeug mit
maximal 3,5 t Gesamtgewicht

Anhénger

Muss fiir eine Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h geeignet
sein.

e gebremste Trailer mlissen Uber StoBdampfer verfligen

Anhéngerbereifung

e darf nicht alter als 6 Jahre sein (DOT), danach Reifen er-
neuern

e muss mindestens den Geschwindigkeitsindex L (120 km/h)
aufweisen

¢ darf keinen Tragféahigkeitszuschlag fir den Anhangerbe-
trieb in Anspruch nehmen
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Erfillt ein Trailer die 0.9. Voraussetzungen, kann man bei
einer Priiforganisation (z.B. TUV, Dekra, GTU usw.) eine
entsprechende Bescheinigung flr die Zulassungsstelle er-
halten, bzw. beim Neubau des Trailer vom Hersteller erhal-
ten.

Bei der Zulassungsstelle wird das Ganze dann in die Trai-

lerpapiere eingetragen.

Ob man dann mit dem Trailer auch tatsachlich 100 km/h auf

Autobahnen und KraftfahrtstraBen fahren darf, hangt noch

vom Leergewicht des Zugfahrzeuges ab.

FUr Bootstrailer gilt folgende Regelung:

e ungebremste Anhanger bis zu einem zuldssigen Gesamt-
gewicht das kleiner oder gleich dem 0,3-fachen des Leer-
gewicht des Zugfahrzeuges ist

e gebremste Anhanger mit StoBdampfern bis zu einem zu-
lassigen Gesamtgewicht das kleiner oder gleich dem 1,1-
fachen des Leergewicht des Zugfahrzeuges ist.

In jedem Fall gilt, dass die zuldssige Anhangermasse nicht

gréBer sein darf als die zuldssige Gesamtmasse und die zu-

lassige Anhangelast des Zugfahrzeugs.

Achtung: Auf LandstraBen auBerhalb geschlossener Ort-
schaften gilt fir Pkw mit Anhanger und LKW bis 3,5 t Ge-
samtgewicht mit Anh&nger nach wie vor Tempo 80.

Fuhrerschein
Hier finden Sie in Kurzform die wichtigsten Information zum
Thema Fihrerscheine und Anhanger.

Alte Fiihrerscheinklasse 3

Hiermit dirfen Sie alle einachsigen Anhanger (auch Tan-
demachse) ziehen.

Die alte Klasse 3 gilt fir KFZ bis 7,5 t zuldssigen Gesamt-
gewichts. Das zuldssige Gesamtgewicht des Anhangers darf
nicht gréBer sein als das Leergewicht des Zugfahrzeugs und
die zulassigen Gesamtgewichte addiert dirfen 12 t nicht
Ubersteigen.

Fihrerscheinklasse B

Die Klasse B gilt fir KFZ bis 3,5 t zulassigen Gesamtge-

wichts. Damit diurfen Sie folgende Anhanger ziehen:

® Anhé&nger bis 750 kg

e Anhanger Uber 750 kg, wenn das zulassige Gesamtge-
wicht nicht grdBer ist als das Leergewicht des Zugfahr-
zeuges. Die zuladssigen Gesamtgewichte addiert diirfen 3,5
t nicht Ubersteigen.

Fiihrerscheinklasse BE

Mit einem Flhrerschein der Klasse B benétigen Sie zusatz-
lich den Fiihrerschein BE wenn Sie einen der folgenden An-
hanger ziehen wollen:

e Anhanger Gber 750 kg, wenn das zuldssige Gesamtge-
wicht gréBer ist als das Leergewicht des Zugfahrzeuges.
e Anhanger Uber 750 kg, wenn das zuldssige Gesamtge-
wicht nicht grdBer ist als das Leergewicht des Zugfahr-
zeuges, aber die zuldssigen Gesamtgewichte addiert 3,5 t

Ubersteigen.
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Alle Angaben sind natiirlich ohne Gewahr.

Wir wiinschen eine gute und sichere Fahrt mit ihrem Boots-
anhénger.
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